ICOMOS ¢ CIVVIH « Budapest-Visegrad * 20-22 septembre 2013

« Préserver 'authenticité dans les villes historique s et les territoires urbains »
Introduction des infrastructures modernes et des nouveaux batiments dans les paysages urbains

historiques.
Exemples d’interventions urbaines réussies

Strasbourg

Réorganiser les déplacements urbains,
Introduire le tramway et priorité aux piétons

Reorganising Urban Movements, Introducing Tramway and Priority to Pedestrians

Samir ABDULAC
Dr. en urbanisme  Architecte DPLG « Dip UCL London e Vice-président, CIVVIH









STRASBOURG rranc:

REORGANISATION DES DEPLACEMENTS URBAINS : TRAMWAY, PLAN DE DEPLACEMENT
URBAIN ET PRIDRITE AUX PIETONS

GESTION URBRINE — MOBILITE ET DEPLACEMENTS

Reganser entleremea B mobidie an coewr o2 wville goor Ifdudre ded COMPOIEemeEnts nouveaus et durablecs
remrganmation dey deplacements wrbsiny avtour d'un trsmwaey, des déplacements en mode doux et d= ['&lsboration
G'un Plan de Deplacement Urbain

TOLEDELAWIELE: 276 063 hab 7800 ha
TRILLE DU PRAOJET: Centre ville de Strasbourg

PRINCIPALECS) FONCTION(S) DE LA WILLE

Capimale ewropéenne et régionale. Centre historique et symboligue,
éconpmique, politique 1 whiversitaire. Vitle touristique

PRINCIPALECS) FORCTIDNES) D4 TERRITOIRE DU PRORET:

IDENTIFICATION

Logerment, Commence el arisanat, espace pubic

0 vie B3  sien inscrit sur fa Liste du potrimoine monaial Prajet

STRASEOURE — GRANDE LE
Insoription 1988 Entourée par deux bras oe i, ja « Grande e » constitwe le centre historique de la
e A capitale alsacienne. Dand un périmetie restreint, elle renferme uh ensemble moniem ental

fiv) d‘une remarquable qualite. La cothédrale, les quatre glises ancennes, |e palais de Rohan,

anclenne résidence des princes-&vEgues, n'y apparaltsent pas cOmme des MOonETents

Surface S4h8  junles. mais sarticulent & un quartisr tres ancien représentatif des fonctions de la ville
miediSvale et de ['Gvolution de Strastours ou X" au 2viI" sekde.
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LES ENJEUX

DIAGNOSTIC/ Affluence, flux et stationnement de voitures qui paralysent la circulation et les espaces en cceur
de ville (site patrimonial}. Dégradation de la qualité de vie : baisse de I'attractivité conomigue,
ETAT DES LIEUX pollution atmosphérique et sonore.
PROBLEMATIOUE Résoudre le confiit entre I'aménagement d'infrastructures devenues indispensables a la vie
contemporaine et la préservation de Fintégrité du Bien inscrit.
EFFETS ATTENDUS < Réduction des déplacements automobiles en centre-ville en favorisant les déplacements en
mode doux

= Renforcement du réseau de transport public

¢

Piétonisation du centre-ville et restructurer I'espace public

= Ameélioration de Faccessibilité du centre-ville et lien entre le centre et les quartiers

périphériques
LES PARTENAIRES / LE PROCESSUS
. y 2 urbai
L'INITIATIVE de Strasbaurg
LE PILOTAGE Communainé urbaine
de Strashourg
(cus)
LA MISE EN OEUVRE s e i RS _
Direction :.Sen'me des déplacements [CUS) Comité d'act B
e fcus} Compagnie I‘lﬁtl’mnﬂi
5, S e ey Burama i domts
- DRE(Etat] Architectes
- Compagnie des transports mm
strasbhourgeocis
DRIRE
DIREN
o, PROGRAMME D'ACTIONS
o ; REORGANISATION COMPLETE DES MODES DE
PRSI - DFPLACEMENTS ET DU STATIONNEMENT

«C<C_ PARTICIPATION CITOYENNE <<€

Pubiic local Public régional . Public national Public international

. Prive Mixte Institutions / ONG Société civile
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LES OUTILS

OUTILSDE GESTION DU SITE

=* Plan de gestion du Bien du Patrimoine Mondial (diagnostic en cours)

= Plan de 5auvegarde et de Mise en Valeur (PSMV) sur une partie du Bien et extension
= Plan Local d'Urbanisme a I'échelle de la ville

OUTILSSPECIFIQUES DE GESTION DE PROJET
< Création d’un Plan de Déplacement Urbain (PDU)

< Révision des documents d'urbanisme existants dans le but de les compléter, préciser et adapter :
-  Extension du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur (PSMV)
- Mise en place d’un volet patrimonial dans le Plan Local d"Urbanisme (PLU)

< Mise au point et calage d’'un modéle multimodal de simulation de trafic

LE FINANCEMENT

PRECISION SUR LE FINANCEMENT PUBLIC
Communauté Urbaine de Strasbourg, Région Alsace,
Etat
VALEUR TOTALE DU PROJET
NjC
LB
ETAT D’AVANCEMENT DU PROJET
Inauguration de la 27 Mise en place d'une zone de
Démarrage des Inauguration de la ligne et approbation du  rencontre, d'un code de la rue et
études lmligne de tramway PDU réorganisation du réseau de tramway
1989 1994 2000 2009-2010 Finalisation
Pour désengorger la ville sans porter atteinte a la I'ont accompagné d’une redistribution compléte de
valeur du site historique, la Ville de Strasbourg avait 'espace public entre les différents modes de
souhaité créer une ligne forte de transport en transport, faisant la part belle aux modes doux.
commun souterrain (metro). Elles ont ainsi transformé un tramway a priori
Devant le coiit du projet, les autorités locales ont agressif pour la Valeur Universelle Exceptionnelle
finalement décidé de réfléchir le probléme du bien, en une véritable opportunité de

différemment. Elles ont opté pour un tramway valorisation durable du site.

certes inséré en surface sur voirie existante, mais

PROJET/VALEUR
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IMPACTS

Aujourd’hui, le tramway connait un franc succés de
Equentation, le nombre de voitures entrant chaque jour
en centre-ville a notablement baissé, les piétons et les
cyclistes se sont réapproprié I'espace public. En termes de
cadre de vie, le projet a permis de diminuer la pollution et
de maintenir une population résidente.

Au-dela, la réalisation de ce projet a améliore
I"accessibilité  du centre-ville, renforcé les liens
périphérie/centre et, de ce fait, redynamisé et modernisé
le commerce de centre-ville. Les effets de I'opération

APPRENDRE AVEC STRASBOURG

Le centre ville de Strasbourg avant fa réargan.isation des
déplacements...

dépassent en outre le seul cadre du territoire communal
puisque le Plan de Déplacement Urbain a &té mis en place
sur I'ensemble du territoire de la Communauté Urbaine
de Strasbourg.

En définitive, le Site Historique de la Grande lle est
devenu «un lieu d'expérimentation em matiére de
politigue des transports », démontrant la capacité d'un
bien inscrit @ s'ancrer pleinement dans son temps mais
aussi @ jouer un role moteur pour les territoires en
matiére de politiques urbaines.

. BT OPres

Les études pour le nouveau tramway et celles pour
I"laboration du Plan de déplacement urbain ont démarré
conjointement, en 1989, facilitant ainsi I'intégration des
politiques de transport dans une réflexion globale.

La réalisation par étape des deux projets a permis en
outre  Fintégration des impératifs croissants de
developpement durable et la mise en place d'une

politigue de participation trés en amont. Pour autant, « ce
projet a demandé un réel courage politique ».
Aujourd’hui, I'appliation de cette démarche sur d'autres
territoires pose d'autant plus fortement k2 question du
courage et du défi politiqgue que la vitesse de
transformation de nos villes va exponentiel et que les
impératifs de développement durable reléevent de
lurgence.

MAIRE Roland Ries CONTACT TECHNIQUE ~ Dominique Cassaz
e ST A > Communauté Urbaine de Strasbourg-
=] et e Gt
E 6, rue du Jeu des Enfants- 67100
E > +33 (0)3 BB 6095 91
= www_strasbourg.eu
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